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1 Inledning

Hosten 2019 togs en trafikutredning fram géllande exploateringen for Langevik
1:12 m fl, bel&get i Sotends kommun cirka 3 kilometer norr om Kungshamn.
Med anledning av fordndrade forutsattningar gallande exploateringens storlek,
innehdll samt mojligheter att ansluta omradet till Dinglevagen (vag 174),
efterfragas en revidering av den ursprungliga rapporten. Revideringen syftar till
att uppdatera trafikutredningen efter gallande forutsattningar i mars manad 2021.

Detaljplanen innefattar byggnationen av knappt 600 bostéader, fordelade pa cirka
420 lagenheter samt 170 villor/radhus, en férskola, en restaurang samt 2000
BTA handel.

Omradet planeras att angoras via en anslutningsvég fran Dinglevéagen (véag 174),
nedan refererade till "Anslutning Langevik”. Trafikflodet pa Dinglevagen mattes
senast ar 2017 i en punkt strax norr om exploateringsomradet. Utifran
métningarna beréknades ett ADT pé cirka 4500 fordon pd Dinglevagen.
Trafikflodet ar dock starkt praglat av sdsongsvariationer, med ett betydligt stérre
flode under sommarmanaderna juli och augusti, jAmfort med dvriga delar av aret.

| figur 1 nedan redovisa en 6versiktshild av detaljplanens geografiska placering.
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Figur 1 Oversikt dver detaljplanens geografiska placering. Karta hamtad frén OpenStregtMap

Iterio har fatt i uppdrag av exploatdren Fastigheter i Langevik AB att revidera den
tidigare framtagna trafikutredningen, daterad till november 2019. Syftet &r att
uppdatera det uppskattade trafiktillskottet som planen medfér pa det lokala och
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regionala végnatet (Dinglevdgen) samt studera framkomligheten |
anslutningspunkten mellan planomradet och Dinglevagen.

2 Utredning

| figur 2 nedan redovisas en illustrationsplan dver exploateringsomradet, som
redovisar de planerade placeringarna av bostdder, forskola och
handel/restaurang.

Figur 2 Detaljerad oversikt over detaljplanen for Langevik 1:12 m fl

I punktlistan nedan redovisas aktuella antaganden rérande markanvandningen
inom omradet som utnyttjats vid den efterfoljande trafikutredningen.

Omrade 17 har antagits innehalla 2000 BTA handel i form av
dagligvaruhandel, 300 BTA restaurang samt 58 lagenheter.

Omrade 18 har antagits innehalla en forskola med 6 avdelningar vilket
antas motsvara 120 barn och 32 anstéllda i personalstyrkan.

21 Alstringsberdkning

| avsnittet nedan redovisas beraknad trafikalstring for exploateringsomradet. For
en mer detaljerad beskrivning av alstringsberdkningen hénvisas till Bilaga 1.

Bostéderna i omradet berdknas alstra cirka 2 630 ADT exklusive nyttotrafik
(transporter, besoksresor, hantverkare etc.). Da detaljerade uppgifter kring
nyttotrafikens andel saknas for det aktuella omradet antas ett schablonmassigt
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tilligg pa 20 % till uppskattad trafikalstring exklusive nyttotrafik, varpa
uppskattad bostadsalstring for exploateringen antas vara cirka 3 160 ADT.

Handels och restaurangverksamheten uppskattas alstra cirka 1 000 ADT
exklusive nyttotrafik. Efter tilligg av uppskattad nyttotrafik uppskattas alstrad
"handelstrafik” till cirka 1 200 ADT.

Forskolan antas alstra cirka 380 ADT exklusive nyttotrafik och 460 ADT med
nyttotrafik inréknade.

Exploateringen inom Lé&ngevik 1:12 m fl uppskattas totalt alstra 4 000 ADT
exklusive nyttotrafik, respektive cirka 4800 ADT efter schablonméssig
upprakning av uppskattat tillskott for nyttotrafik.

2.1.1  Oversiktligt underlag buller

I figur 3 nedan redovisas uppskattade trafikfloden per védgavsnitt inom
planomradet. Aktuella trafikfloden per vagavsnitt ska endast ses som just
uppskattningar och inte som exakta floden, eftersom végval inom ett lokalt
vagnat med olika alternativ i stor utstrackning paverkas av forarnas individuella
bedomningar och preferenser, faktorer som inte gar att forutse.

W
|Vdgavsnitt |Bidragande omraden fir trafiktillskokt ADT

Trafik fr. exploateringsomridet 4810

V3gavsnittl - Omr 17 3300

Omr 15 120]

Omr7& 16 310

Omr1,2,34,5,689,10,11,12, 13,14 &18 2870
34,5689, 10,11, ),

Halva 12 & 13 +0Omr3& 14 765

Halva Omr 13+ Omr 14 575

oo~ o || fna [

\alve Omr 13+ Omr 5, 6 & 11 445,

g|omra 130

10 |Hslva Omr 13+ Omrd, 5, 6& 11 575

11 |Hslva Omr12& 13+ Omr4,5,6 & 11 665

12 |HalvaOmrl,8 12813+ 0mr4, 56,10, 11& 18] 1570

13|HalvaOmr1 &3 165

14|Halva Omr1 &8 165

15[HeivaOmr1 &8+ Omr2a9 535

Figur 3 Uppskattade trafikfloden per vagavsnitt inom detaljplanen for Langevik 1:12 m fl

Andel tung trafik samt andel trafik under perioden kl. 22.00 — 06.00 redovisas
nedan. Uppgifterna hamtas fran trafikmatningen pa Dinglevagen och antas dven
vara representativ inom planomradet. Detta underlag kan tillsammans med i
figur 3 redovisade floden per vagavsnitt anvands for att genomfora en dversiktlig
bullerutredning inom planomradet.

Andelen tung trafik pa Dinglevagen beraknas till cirka 10 %. Denna niva bedoms
dock vara for hog for trafiksituationen inom planomradet, varfor en andel pa
cirka 5 % inom omradet har antagits.
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Dygnsandelen av trafik som sker under perioden kl. 22.00 — 06.00 pa
Dinglevédgen beréknas till cirka 10 %. Detta beddms &ven vara representativt
inom planomradet.

Skyltad hastighet inom omradet antas vara 40 km/timme.

2.2 Kapacitetsberdkning

| detta kapitel redovisas underlag samt framtagande av studerad maxtimma i den
planerade korsningspunkten mellan Dinglevdgen och anslutningen till
exploateringsomradet ar 2040. UtOver detta redovisas dven antagen
korsningsutformning samt tillvdgagangssatt och resultat av kapacitetsanalysen.

221 Korsningsflode maxtimme ar 2040

Som tidigare namnts varierar trafikflodet pa Dinglevagen (vdg 174) kraftigt over
aret, med hogst flode under sommarperioden.

Kapacitetsanalysen for den tillkommande korsningspunkten mellan
Dinglevdgen och anslutningen till Langevik 1:12 m fl genomfors utifran den
hogst uppmatta maxtimmen fran 2017 ars matningar. Denna maxtimme infoll
under madtningen som genomfdrdes under sommarperioden, mer bestamt
mandagen den 19 juni 2017 mellan kl. 16:00 — 17:00. Totalt uppmétes 579 fordon
passera vagstrackan till vilken exploateringsomradet planeras anslutas under
timmen, 313 i norrgaende riktning och 266 i sodergaende.

Exploateringen inom detaljplanen uppskattas vara fardigstalld kring ar 2040. For
att ta hojd for en framtida trafikutveckling pa det statliga vagnatet, raknas
trafikflodet i maxtimmen upp med 14 % under perioden 2017-2040 i enlighet
med Trafikverkets tillvaxtprognos. Det beddms dock inte ske nagon
trafikutveckling fran planomradet, da omradet inte planeras att byggas ut
ytterligare fram till ar 2040.

Efter ovan angiven upprdkning uppskattas cirka 660 fordon passera
Dinglevagen pa strackan till vilket exploateringsomradet planeras att anslutas ar
2040, cirka 360 i riktning norrut och 300 sdderut.

Maxtimmans andel av dygnets totala trafik under den studerade maxtimmen
motsvarar cirka 10 %, vilket &ven beddms vara en representativ andel for trafik
redande till och fran exploateringsomradet.

Under den studerade maxtimmen antas halften av de alstrade resorna ske fran
planomradet och den andra halften ske till planomradet via “Anslutning
Langevik™.

Handelstrafikens andel under den studerade maxtimmen antas vara 20 % av det
berdknade dygnsflodet till handel och restaurang. Handelstrafiken antas dven
resa bade till och fran "Omrade 17” via den studerade korsningspunkten under
den studerade perioden, nagot som sannolikt inte &ar fallet da bilresor dven
kommer ske lokalt inom exploateringsomradet. Syftet med ovan redovisade
antaganden ar att handelstrafikens paverkan pa korsningspunkten inte ska
underskattas, utan i stéllet ske ”pa sakra sidan”.
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Med stod fran uppskattad maxtimme ar 2040 pa Dinglevéagen, antagandet att 10
% av alstrad trafik sker under maxtimmen samt antagandet rérande
handelstrafikens dygnsandel under den studerade perioden har ett scenario for
trafiksituationen ar 2040 tagits fram, vilket redovisas i Tabell 1 nedan:

Tabell 1 Uppskattade fliden i korsningspunkten Dinglevigen/ Anslutning Langevik, maxtimme ar 2040

Trafikfloden studerad maxtimme 2040
Dinglevagen norr (V174)

470
300 170 530

l L T Anslutning Langevik

1T

470 360 170
530

Dinglevagen soder (V174)

2.2.2 Korsningsutformning

Korsningspunkten ~ mellan  Dinglevdgen  och  anslutningen  mot
exploateringsomradet antas vara en cirkulation. Detta da Trafikverkets
dokument ”Vdgar och gators utformning” (VGU) forordar att cirkulationsplatser
anvands i den handelse att en ny korsningspunkt anlaggs pa en vagstracka som
overstiger 3 500 ADT.

2.2.3 Kapacitetsanalys

Kapacitetsanalyserna har utforts med stod av kapacitetsberédkningsverktyget
Capcal version 4.3. Som resultat fran analyserna erhalls belastningsgrad och
kolangd dar:

Belastningsgrad &r forhallandet mellan verkligt/uppskatta flode (som
Onskar passera) och kapaciteten (det teoretiska antalet fordon som kan
passera) en korsningspunkts tillfarter. Om belastningsraden (kvoten)
dverstiger 1 i nagon tillfart anses kapaciteten inte vara tillracklig.

Kolangd redovisar den sa kallade 90-percentilen av berdknad kélangd,
vilket medfor att kdns utstradckning &r kortare dn det redovisade vardet
under 90 % (54 minuter) av den studerade timman. Under de 6vriga 10
% (6 minuterna) kan koerna komma att Gverskrida den berdknade
kolangden. Redovisad kdlangd &r i enheten meter.

| tabellerna nedan redovisas Koélangd i meter (0.0) och Belastningsgrad (0.0).
Gron farg indikerar korfalt med 6nskvéard/god framkomlighet (belastningsgrad <
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0,8), qul farg acceptabel/begransad framkomlighet (belastningsgrad > 0,8) samt
rod farg Overbelastade korfélt (belastningsgrad > 1,0).

Tabell 2 Timfloden samt resultat fran kapacitetsanalys, orsningen Dinglevdgen/ Anslutning Langevik ar 2040

Maxtimme 2040
Dinglevéagen norr (V174) Dinglevégen norr (V174)
470 0
300 170 530 0.37

b

Anslutning Langevik

I_ 0
031

vvyv

vvv
470 360 170 0
Dinglevégen soder (V174)

Dinglevéagen soder (V174)

Kapacitetsanalysen indikerar pa en god framkomlighet i korsningspunkten
Dinglevagen/ Anslutning Langevik efter utbyggnad av exploateringsomradet under
studerad maxtimma ar 2040. Analysen indikerar endast pa marginella
kobildningar samt belastningsgarder som vél understiger kravet for god
framkomlighet (Belastningsgrad < 0,80) med en hogsta berdknad
belastningsgrad i tillfarten Dinglevagen soder pa 0,42.

Det rader alltid osakerheter kring uppskattningar av framtida trafikfloden. Den
stora marginalen mellan berdknad hogsta belastning och nivan for onskvard
framkomlighet redovisad ovan medfér dock att den studerade korsningspunkten
har goda forutsattningar att hantera en trafiksituation ar 2040 som eventuellt
overskrider de for denna utredning uppskattade flodesnivaerna.

Uppskattade trafikfloden samt resultat fran kapacitetsanalysen redovisade i
Tabell 2 ovan avser en situation under sommarperioden, da belastningen pa
korsningspunkten ar som hogst sett Over aret. Detta medfor att
framkomligheten i korsningspunkten beddms vara god dven under 6vriga delar
av aret.
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3

Slutsatser

Planomradet Langevik 1:12 m fl uppskattas alstra cirka 4 000 ADT
exklusive nyttotrafik efter fardigstallande. Inkluderat schablonmassigt
tilldgg pa 20 % for nyttotrafik uppskattas alstringen till cirka 4 800 ADT.

Nedan listas uppskattat antal alstrade fordonsforflyttningar inklusive
nyttotrafik frén respektive omrade, redovisade som ADT:

ADT
Omréde | Avrundat
1 90
2 150
3 100
4 130
5 60
6 50
7 30
8 240
9 220
10 280
11 80
12 180
13 510
14 320
15 120
16 280
17 1510
18 460
Totalt| 4810

Korsningspunkten mellan Dinglevdgen och anslutningen mot
exploateringsomradet placeras pa en végstracka som éverskrider flodet
3500 ADT. Trafikverkets dokument \/gar och gators utformning” (VGU)
forordar darfor att korsningspunkten ska anldggas som en
cirkulationsplats.

Kapacitetsanalysen indikerar att framkomligheten & god i samtliga
tillfarter hos den planerade korsningspunkten mellan Dinglevégen och
anslutningen till Langevik 1:12 m fl, vid utformning som en
cirkulationsplats.
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Vid alstringsberakningen har det utifrin kommunens anvisningar antagits att
samtliga hushall (bade lagenheter samt villor/radhus) alstrar 5
fordonsforflyttningar per dygn.

Uppgifter rorande alstringen for dagligvaruhandel och restaurang hamtas fran
Trafikverkets  alstringsverktyg.  Utnyttjade  alstringsuppgifter & 0,5
fordonsrdrelser per BTA handel och 0,35 fordonsrérelser per BTA
restaurangverksamhet. De exakta alstringsuppgifterna rorande handel och
restaurang bedoms vara svara att forutse, men ovan angivna nivaer for alstring
per BTA anses ligga pa en niva dar trafiktillskottet snarare dverskattas nagot
jamfort med underskattas. Det uppskattade trafiktillskottet anses darfor ligga pa
sékra sidan” vid de nedan redovisade kapacitetsanalyserna.

En forskola planeras att uppforas inom planprogrammet, viken antas innehalla
cirka 120 barn och 24 anstéllda. Det antas att 80 % av barnen skjutsas till
forskolan med bil samt att 80 % av de anstéllda anvander bilen som fardmedel
till sin arbetsplats. Antagandet baseras pa det begransade kollektivtrafikutbudet
i forskolans narhet, varfor manga foraldrar antas kora bil till forskolan och
dérefter vidare till sina arbetsplatser.

| tabell 1 nedan redovisas trafikalstringen med anledning av fdrskolans
uppforande.

Tabell 1Alstringsberakning for planerad forskola

Alstrade Alstrade
N Antal alstrade B
fordonsrdrelser per - fordonsrorelser
- bilrorelser per dygn

Alstring Forskola Antal dygn per dygn
Barn 120 4 80% 384
Personal 24 2 80% 38
Totalt VADT 422
ApT 380

| Tabell 2 nedan redovisas det totala antalet alstrade resor per omrade inom
planprogrammet. Alstrad trafik berédknas som vardagsdygnstrafik (VADT), som
anvands vid kapacitetsberakningar och vilken generellt ligger pa en nagot hogre
niva jamfort med arsdygnstrafik (ADT). Vid bullerberakningar efterfragas ADT
varfor en omrakning genomférs utifrdn schablonen att ADT motsvarar 90 % av
VADT.

| Tabell 2 nedan har dven ett schablontillagg for nyttotrafik pa 20 % lagts till.
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Tabell 2 Sammanstallning av totalt antal alstrade fordonsrdrelser, redovisade per respektive Omréade

Antal/BTA Alstringstal (fordonsrorelser/ vardagsdygn) Alstrade resor vardagsdygn VADT Aot
Omréde Villo/Parhus _| Ligenheter | BTAHandel | BTAVerksamheter | Villor/Smahus | Lagenhet | Handel | Verksamheter | Bostider | Forskola | Handel | Verksamheter | Totalt | Avrundat | Avrundat
1 17] 0 0 0 5 5 0.5 0.15 102 0 0] 0 102 100 90|
2| 27| 0 0 0 5 5 0.5 0.15 162 0 0] 0 162 160 150
3 19| 0 0 0 5 5 0.5 0.15 114 0 0] 0 114 110 100
4 24 0 0 0 5 5 0.5 0.15 144 0 0] 0 144 140 130
5 12] 0 0 0 5 5 0.5 0.15 72 0 0] 0 72 70| 60
6 10| 0 0 0 5 5 0.5 0.15 60 0 0] 0 60 60 50
7 6 0 0 0 5 5 0.5 0.15 36 0 0] 0 36 40 30|
8 0 44 0 0 5 5 0.5 0.15 264 0 0] 0 264 260 240
9 8| 32] 0 0 5 5 0.5 0.15 240 0 0] 0 240 240 220
10| 8| 44 0 0 5 5 0.5 0.15 312 0 0] 0 312 310 280
11 0 14 0 0 5 5 0.5 0.15 84 0 0] 0 84 80 80|
12] 8| 26 0 0 5 5 0.5 0.15 204 0 0] 0 204 200 180
13| 0 94 0 0 5 5 0.5 0.15 564 0 0] 0 564 560 510
14 0 60 0 0 5 5 0.5 0.15 360 0 0] 0 360 360 320
15| 0 22| 0 0 5 5 0.5 0.15 132 0 0] 0 132 130 120
16 27| 24 0 0 5 5 0.5 0.15 306 0 0] 0 306 310 280
17] 0 58 2000 300 5 5 0.5 0.35 348 0] 1200 126| 1674 1670] 1510
18] 0 0 0 0 5 5 0.5 0.15 0 506 0] 0 506 510 460
Totalt 5336 5310] 4810
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