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Inledning

Trafik och vagutfomningsforslag har tagits fram av Tengbomgruppen med stod av Dirk Réssger,
Ramboll. Trafik PM dr sammanstallt av Agneta Lapidus Muregard och Robin Sjostrém,
Tengbomgruppen.

Bakgrund

Syfte

Projektet Munkebo etapp 2 avser exploatering av markomradet norr om Munkebo etapp 1, ett
omrade for smahus som var fullt utbyggd 2014. Under planering och utbyggnad av Munkebo etapp 1
gavs mojlighet for infrastrukturen att knytas samman med en nasta etapp. Tillfartsgatan i etapp 2
ansluter via Arons gata, vars infrastruktur forbereddes i och med utbyggnation av etapp 1.

Geografisk avgransning

Etapp 2 av Munkebo ar beldget norr om etapp 1 och man nar det nya omradet via Arons gata, genom
Munkebo etapp 1. | norr begransas omradet av ett strandskydd och bade Gster och véaster av branta
sluttningar.

Planeringsforutsattningar

Det finns inga anlagda gator eller gangstrak inom planomradet idag. Detaljplanen mojliggor for
byggnation av nya gator med gangstrak langs gatan. Matningen till omradet sker via anslutning till
Arons gata som gar genom Munkebo, etapp 1.

Anslutningen till vag 888 sker i samma lage som Munkebo etapp 1, |lds mer om anslutningen under
rubriken ”Anslutning mot vag 888”. Inom planomradet nas flera av tomterna via sidogator som
avslutas med vandplatser. En av forutsattningarna har varit kravet pa att gator ska sméltain i
landskapet.

Gaturum och Karaktar

Gator har planerats dar de kan smélta in, ge sa lite avtryck som majligt i naturen och samtidigt fa sa
lag lutning som mojligt. Gang- och kérbana ar i samma niva men det finns en tydlig markering mellan
dessa. Vid mote mellan fordon kan delen for fotgangare nyttjas om denna ar fri fran fotgangare.
Gatan far en smalare kérbana och tydlig gatukaraktar.

Plankartan redovisar pa vissa stéllen ett bredare gatuomrade an det illustrerade. Det exakta
gatuomradet anpassas efter inmatningar och detaljprojektering for att hitta den mest fordelaktiga
placeringen av gatan. lllustrerade mindre bergsskarningar vid gata och vandplatser ar darmed inte
exakt redovisade utan anpassas vid detaljprojekteringen och inméatning. Malet ar dock att reducera
behovet av ingrepp i naturen i sa stor utstrackning som mojligt.

Belysning foreslas ske med liknande typ som i omrade 1.
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Beskrivning av vagstrackning

Del 1

Matningen till omradet sker via anslutning till Arons gata som gar genom Munkebo, etapp 1. Vid hus
1 och 9 forgrenas gatan i Ostlig och vastlig riktning. | 6stligt led borjar det relativt plant med en
lutning runt 2 % upp till hus 12 dar vdagen svdnger av mot séder. Mellan hus 12 och hus 14 och 15
stiger lutningen till runt 4 %.

| omradet mellan hus 16 och hus 18, vid dammen, svdanger gatan mot sydvast for att folja naturen
och de val utplacerade tomterna. Inne i omradet, fran hus 14 och 15 fram till infarten vid hus 19 och
gatan ligger som pa en plata pa en hojd mellan + 52 - 53 meter. Gatan avslutas sedan i en viandplan
vid hus 18 och 19 déar det ges mojlighet for exempelvis renhallnings- eller utryckningsfordon att
vanda.
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Del 2
Alldeles innan hus 1 ansluter Arons gata fran Munkebo etapp 1.

Vaster om hus 1 forgrenas gatan. Den del som fortsatter rakt fram, mot nordvast, och forsérjer hus 5,
hus 6 och hus 7 har en negativ lutning ner till dessa tomter pa drygt 6 % for att sedan oka till 9 % vid
vandplanen. Den andra delen av gatan viker av vaster ut med en lutning av 6,5 % for att sedan
komma ner till 4 % och ansluta till tomterna for hus 2, hus 3, hus 4 och hus 8. Gatan avslutasi en
vandplan vid hus 2 och 3 dar det ges mojlighet for en exempelvis renhallnings- eller
utryckningsfordon att vanda.
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Tillganglighet

Malet ar att fa en sa god tillganglighet till och inom omradet som majligt for bade fotgdngare och
cyklister. Vagen ar utformad med en separat del fér fotgdangare och cyklister for att 6ka tryggheten
och uppmuntra till cykling och promenad. For gaende och cyklister finns en anslutning genom
befintligt omrade for att na ner till havet.

Men med hansyn till topografin och dess naturvarden har det dock varit svart att tillgodose fullgod
tillganglighet med max 5% lutning utan att goéra for stora ingrepp i naturen.

For att uppna en god standard fér gdende och da framfor allt personer med rollator eller rullstol ska
gatan inte luta mer dn 4 % pa kort stracka och 2,5 % pa langre stracka. Dessa lutningar ar dock inte
mojliga att nd i det hdar omradet utan att fa for stora ingrepp i naturen.

Tillgangligheten mellan angoéringsplatser pa tomter och fram till entrédorr 16ses inom fastighet.
Tomternas och husens placering mojliggor dock en tillganglig ramp som uppfyller Boverkets krav pa
god tillganglighet.

Anslutning till vag 888

Under planarbetet har tva anslutningsmajligheter mot vag 888 studerats. Ett vid Rosvagen, ett vid
Arons gata/Munkebogatan. Infor granskning 1 uteslots mojligheten att forsérja omradet fran
Rosvégen da det inte fanns tillrdckliga skal for att fa dispens fran biotopskyddet nar vagen skulle
passera ett dike, vilket var en forutsattning for att ansluta omradet fran detta alternativ. Alternativet
med att nyttja den befintliga infarten till Munkebo etapp 2, vid Arons gata/Munkebogatan, blev
darfor det som foreslogs i granskningsforslaget.

Trafikverket inkom under granskning 1 med ett 6nskemal om att detaljplanen ska behandla
anslutningen mot vag 888. Trafikverket framférde att sikten i anslutningen ar mycket begransad
vasterut och dnskade en |6sning dar sikten forbattras till att uppna helst 80 meter fri sikt i vardera
riktningen men minst 60 meter (enligt gallande VGU). Trafikverket framforde dven att ett alternativ
med att flytta befintlig anslutning en bit sdderut sa att siktlinjerna klaras. En avstamning av alternativ
har efter granskningen genomforts med trafikverket som presenteras nedan.

Utfart vid Rosvigen

VGU- Vagars och gators utformning
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En ny VGU (Vagars och gators utformning) har boérjat gélla fran 2020-07-01. Den galler tillsammans
med Krav och Rad for vagars och gators utformning (publikation 2020:029, publikation 2020:030,
publikation 2020:031)

Sékningar i vagdatabasen har dven anvants som underlag for sammanstallningen i detta dokument.

Hastighet

| vagdatabasen &r skyltad hastighet pa vagen vid utfarten 40 km/h.
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Skérmklipp ur vdgdatabasen.

Vid en oversiktlig studie av vagen kan det konstateras att vid resa at sysost ar kurvan innan utfarten
mycket skarp och sikten ar delvis skymd. Vid en matning fran ortofotot far en del av kurvan en radie
pa sa lagt som 37 m vilket kan gora att det &r svart att halla hastigheten 40 km/h. Innan kurvan nas ar
Ulebergsvagen (Vag 888) ocksa kurvig och har genomgatt en langre stigning. Hastigheten néar kurvan
infor avfarten nas bor ocksa av denna anledning vara dampad. Hastigheten for en resa mot sydost
blir troligen lagre dn 40 km/h i laget dar sikten nar utfarten.
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Lutningar

Storsta langslutning langs primarvagen dar en korsning foreslas bor inte 6verstiga 2,5% och storsta
godtagbara langslutning ar 3,5%. Se tabell nedan.

Tabell 10.1 Priméarvagens lutning

VR

Storsta lutning langs primarvagen i (%)

Avstand L fran

(m) ™

sekundarvdgsanslutning

Storsta lutning

Storsta godtagbara
lutning

30/40

2,5 %
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500 m

Utdrag ut TRV publikation 2020:029

Stoppsikt

Stoppsikten i kurvan ar beroende av vilken hastighet gatan har. Trafikverket anger i sitt
granskningsyttrande att sikten bor forbattras till att uppna helst 80 meter fri sikt i vardera riktningen
men minst 60 meter vilket ar i linje med hastigheten 40 km/h.
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Utdrag ut TRV publikation 2020:029: Figur 10.5 Sikt i korsning, mdtt Lp

Utfarter

Ramboll har tagit fram 3 siktanalyser for utfarten. Det har inte genomférts nagon detaljerad
inmatning av hojder varfor angivelser och bedémningar av sikten ska ses som schematiska. Det finns
en hojdpunkt pa vagen som uppskattas till att ligga nagonstans utanfér garagen norr om utfarten.
Véagens lutning har inte kunnat méatas men Okar at sdder langs vag 888.
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Befintlig utfart

icrosoft Corporation © 20204Makar ®ENES (2020) Distribution Airbus DS |- 4dl]

Sikten bedéms idag till ca 34,5 meter och punkten tangerar en bedémd héjdpunkt pa gatan.
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Justerat lage ca 20 meter

-
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| alternativet har utfarten flyttats 20 meter séder ut. Vag 888 beddms i detta lage en nagot hogre
lutning an i laget for den befintliga utfarten. Genom atgarden bedoms sikten oka till 38,6 meter. |
alternativet med att flytta korsningen uppnas en nagot langre siktstracka men anses inte 6ka med
samma antal meter som utfarten flyttas.


https://www.google.com/imgres?imgurl=https%3A%2F%2Fmedia-exp1.licdn.com%2Fdms%2Fimage%2FC4E0BAQGSqYhFGm4wow%2Fcompany-logo_200_200%2F0%3Fe%3D2159024400%26v%3Dbeta%26t%3DeRwGPOKTUpJA6V42d2Mo75V7eZDQYdSUxh8QdP_N4Bs&imgrefurl=https%3A%2F%2Fwww.linkedin.com%2Fcompany%2Ftengbom&tbnid=oidDYugS8sf6kM&vet=12ahUKEwjL0JH_u_fpAhWkAXcKHc38D7QQMygVegUIARDJAQ..i&docid=8J5FSw8PD7a0bM&w=200&h=200&q=tengbom&ved=2ahUKEwjL0JH_u_fpAhWkAXcKHc38D7QQMygVegUIARDJAQ

Justerat lage ca 50 meter

-
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For att uppna den siktstricka som VGU anger for 40 km/h behover utfarten flyttas 50 meter. En
parallell gata langs med V&g 888. Denna far likt Vag 888 en lutning. Det ar tveksamt om korsningen i
det nya laget kan anléggas i ett ldge med lagre lutning an 2.5%/3,5%.
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Slutsats

Under foljande rubrik diskuteras utfarten utifran Trafikverkets arbetsstrategi fyrstegsprincipen som
tillampas for att sdkerstalla en god resurshushallning och for att atgarder ska bidra till en hallbar
samhallsutveckling. Aven om fyrstegsprincipen ar anpassad for storre projekt bedéms det vara ett
relevant perspektiv innan en ombyggnad eller nybyggnad foreslas.

1.Tank om

Ulebergshamn ar ett samhalle dar det far antas att resor kommer att genomfdéras med bil dven om
en del resor kommer att ske till fots och via cykel. Den del av denna punkt som kan vara aktuell att
diskutera ar om andrad hastighetsgrans kan medféra att siktkraven i den befintliga utfarten kan
uppnas. Sankt hastighet till 30 skulle enligt TRV publikation 2020:029 ge till effekt att sikten klaras till
minsta godtagbara standard. Dock trafikeras gatan av buss vilket gor att den anda inte skulle uppna
minsta godtagbara standard med den aspekten medraknad.

2.0ptimera

Det ar svart att se om det gar att dndra trafikeringen pa Ulebergsvagen (Vag 888). Exempelvis genom
att inte kora kollektivtrafik pa vagen. Att undanta kollektivtrafik skulle ge till effekt att behovet av
bilresor 6kar vilket sammantaget ses som en negativ effekt. | férslaget kommer utfarten att
kompletteras med en bredare trottoar for att gangtrafik ska underlattas in till Munkebo etapp 1 och
2.

3. Bygg om

Utfarten och vagen intill skulle kunna byggas om. Alternativt med en breddning av Ulebergsvagen for
att kunna anlagga en refug pa Vag 888 som sadnker hastigheten da vagytan smalnar av. Ett annat
alternativ ar (som inte férordas) att anlagga en vagbula eller upph6jd korsning. Méjligen kan ocksa en
malning av mittlinje vara en atgard som ger samma effekt med ar en mindre insats och ar samtidigt
inte lika negativ for bussar. Det bor dven foras en diskussion om det ar lampligt att skylta med en
varning om utfart for resa fran Ulebergshamn.

Exploatoren ar daven oppen for att diskutera om atgarder kan genomforas pa den befintliga utfarten.
T.ex. refug eller stoppskylt. Intill utfarten at norr star ett antal bjorkar som skulle kunna gallras i
nederkant for att 6ka sikten. Detta forbattrar dock inte sikten vid sjdlva utfarten utan forbattrar
sikten innan korsningen nas. Bjorkarna markerade med rod cirkel.
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Bild: Google Street View- bild tagen mot vdster.

4.Bygg nytt

| denna bedémning anses det fjarde steget innebara en flytt av utfarten at séder foér att uppna béattre
eller godkand sikt enligt VGU. Att flytta utfarten at sdéder ar férenat med en del komplikationer. Vag
888 foljer landskapet och faller mot sydost. En parallell vag som leder till utfarten skulle krava relativt
stora utfylinader vilket delvis kan ses pa bilden nedan dar det ar relativt stora slanter at nordost.

Det ar ocksa oklart om langslutningen 2,5%/3,5% skulle klaras med en sydligare utfart.
Sammanfattning

Ulebergsvagen har idag en skyltad hastighet pa 40 km/h i laget f6r utfarten. Eftersom Vag 888 innan
utfarten har en skarp kurva (bedéms i det minst gynnsamma laget ha en radie pa ca 37 meter) och
att vdagen innan &r kurvig och ligger i en stigning ar det troligen svart att halla 40 km/h. Sikten i kurvan
ar ocksa skymd varfor hastigheten troligen inte ar hog pa de fordon som aker mot korsningen vid
resa fran Ulebergshamn. Vag 888 kdnnetecknas av ett flertal utfarter langs med vagen vilket ocksa
kan paverka hastigheten.

Alternativen ovan har stdmts av med trafikverkets handlaggare som via mail 2020-10-16 svarat:

“Vi bedémer att det Vig-PM ni tagit fram behandlar anslutningen och ténkbara atgdrder pd ett
skdligt sdtt. Utifran underlaget kan Trafikverket acceptera att befintlig anslutning nyttjas trots
mycket begrénsad sikt men vi vill understryka att Gtgdrder i form av siktréjning och ansékan om
stopplikt (beslut fattas av Ldnsstyrelsen) dr ndgot ni bér ga vidare med for att férbdttra befintliga
férhdllanden.”

Exploatoren atar sig att sta for kostnader och genomfora atgarder for att siktréja samt ansoka om
stopplikt. Da siktrojningsatgarderna sker pa kommunal mark regleras detta i ett avtal mellan
kommun och exploator.
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