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1 Inledning

Ett arbete pagar for att ta fram ett planprogram for omradet Langevik 1:3 m fl,
beldget i Sotends kommun cirka 3 kilometer norr om Kungshamn.
Planprogrammet innefattar byggnationen av cirka 500 bostader, fordelade pa
cirka 200 lagenheter samt 300 villor/radhus, en gymnasieskola samt ett hotell
med cirka 300 rum.

Omradet planeras att i huvudsak angdras via en storre anslutningsvag fran
Dinglevagen (vag 174), som delas med det bredvidliggande planomradet for
Langevik 1:12 m fl. Ytterligare en mindre anslutning planeras fran Dinglevagen,
via en idag redan befintlig korsningspunkt.

Trafikflodet pa Dinglevagen mattes senast ar 2021 i en punkt strax norr om
exploateringsomradet. Utifrén métningarna berdknades ett ADT pa cirka 4 500
fordon pa Dinglevagen. Trafikflodet ar dock starkt praglat av sasongsvariationer,
med ett betydligt stérre fléde under sommarens hogtrafikperiod under juli och
augusti, jamfort med Gvriga delar av aret.

| figur 1 nedan redovisas en 6versiktsbild av planprogrammen Langevik 1:3 m fl
samt Langevik 1:12 m fl geografiska placering.
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Figur 1 Oversikt tver planprogrammets samt Langevik 1:12 m fl geografiska placering. Karta hémtad fran OpenStreetMap

Iterio har fatt i uppdrag av exploatdren Projekt Ramsvik AB att utfora en
trafikutredning med syfte att uppskatta trafiktillskottet som planprogrammet

L) L)
PM Trafikutredning Langevik 1:3 m fl PM lterlo



2022-03-29

Langevik 1:3 m fl medfor pa det lokala och regionala vagnatet (Dinglevagen) samt
studera framkomligheten i anslutningspunkterna mellan planomradet och
Dinglevégen.

2 Utredning

I figur 2 nedan redovisas en illustrationsplan 6ver planomradet, som redovisar
de foreslagna placeringarna av bostdder, hotell och gymnasieskola samt
anslutningspunkter mot Dinglevégen.

Omraden

Studentbostader, ca 50 Igh
Hotell, ca 300 rum
Villor/Parhus, ca 75 st
Villor/Parhus, ca 75 st
Radhus/parhus, ca 75 st
Villor/Parhus, ca 75 st
Flerbostadshus, ca 100 Igh
Boviera ca 50 Igh

Skola, ca 200 - 400 elever
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Figur 2 Detaljerad oversikt over detaljplanen for Langevik 1:3 m fl

I punktlistan nedan redovisas aktuella antaganden rérande markanvandningen
inom omradet som utnyttjats vid den efterféljande trafikutredningen samt
uppgifter rérande angoring mot Dinglevégen.
Omrade 9 har antagits innehalla en gymnasieskola med 400 elever.
Korsning 2 far inget trafiktillskott med anledning av planprogrammet
Langevik 1:3 m fl, men finns med i 6versikten ovan for att beskriva dess
geografiska placering i utredningsomradet.
Korsning 3 utnyttjas for att ang6ra Solviks Camping.

Korsning 4 utnyttjas vid angéring mot planomradena Langevik 1:3 m fl
samt Langevik 1:12 m fl.
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| tabellen nedan redovisas via vilken korsningspunkt de olika alstringsomradena
i figur 2 ovan angor Dinglevagen.

Tabell 1Korsningspunkt via vilken anggring fran alstringsomrédena mot Dinglevagen sker:

Omrade
Korsning 1 1
Korsning 2 Inget tillskott
Korsning 3 Solviks Camping
Korsning4  |2-9+Langevik 1:12m fl

2.1 Alstringsberdkning

I avsnittet nedan redovisas beraknad trafikalstring for exploateringsomradet. For
en mer detaljerad beskrivning av alstringsberdkningen hénvisas till Bilaga 1.

Bostaderna i omradet beriknas alstra cirka 2 500 ADT exklusive nyttotrafik
(transporter, besoksresor, hantverkare etc.). D& detaljerade uppgifter kring
nyttotrafikens andel saknas for det aktuella omradet antas ett schablonmassigt
tilligg pa 20 % till uppskattad trafikalstring exklusive nyttotrafik, varpa
uppskattad bostadsalstring for exploateringen antas vara cirka 3 000 ADT.

Hotellverksamheten uppskattas alstra cirka 1 320 ADT exklusive nyttotrafik.
Efter tilligg av uppskattad nyttotrafik uppskattas hotellet alstra cirka 1 580 ADT.
Trafikalstring fran en hotellverksamhet &r dock svart att uppskatta med hog
precision, da den i hog utstrackning kan variera beroende pa geografisk
placering, ndrhet till alternativa fardmedel etcetera. Ovan redovisad alstring
bedoms dock ligga pa "séakra sidan”, dar trafiktillskottet snarare Gverskattas an
underskattas. For mer ingaende uppgifter hanvisas till Bilaga 1.

Gymnasieskolan antas alstra cirka 270 ADT exKklusive nyttotrafik och 320 ADT
med nyttotrafik inrdknad.

Exploateringen inom Léngevik 1:3 m fl uppskattas totalt alstra 4 100 ADT
exklusive nyttotrafik, respektive cirka 4900 ADT efter schablonmassig
upprékning av uppskattat tillskott fér nyttotrafik.

Den till planomradet nérliggande anlaggningen Solviks camping angor
Dinglevdgen via Korsning 3. For att inte underskatta campingens paverkan pa
framkomligheten i de studerade korsningspunkterna utefter Dinglevdgen, har
Solviks camping kontaktas med en fraga géllande uppskattad hogsta timtrafik
under sommarens hogtrafikperiod.

Campingens personal uppskattar att den hogst trafikerade timman, vilken antas
sammanfalla med maxtimmen pa Dinglevagen, uppskattas till cirka 150
fordonsrorelser. Denna timme beddms ske i samband med att incheckningen
Oppnar, men dven trafik med anledning av utcheckningar samt besok till
narliggande naturomraden, vilka angors fran parkeringsplatser i campingens
nérhet, har tagits i beaktande vid uppskattningen.

Av de 150 fordonsrdrelserna under timmen antas 75 % utgora infartstrafik mot
camping och parkering och 25 % av utfartstrafik.
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2.1.1  Oversiktligt underlag buller

I figur 3 nedan redovisas uppskattade trafikfloden per végavsnitt inom
planomradet. Aktuella trafikfloden per végavsnitt ska endast ses som just
uppskattningar och inte som exakta floden, eftersom végval inom ett lokalt
vagnat med olika alternativ i stor utstrackning paverkas av forarnas individuella
bedomningar och preferenser, faktorer som inte gar att forutse.

A - | Omriaden

| f Studentbost3der, ca 50 Igh
Hotell, ca 300 rum
Villor/Parhus, ca 75 st
Villor/Parhus, ca 75 st
Radhus/parhus, ca 75 st
Villor/Parhus, ca 75 st
Flerbostadshus, ca 100 Igh
Boviera ca 50 Igh

Skola, ca 200 - 400 elever
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Omr2,3,4,5,6,7, 869+ Lagevik 1:32m fI| 8650
Omr2.3,4,5,6.7. 863+ Langevik T1ZmAI|
- Handwd/ Resturang
Omr2,3,4.5.6.7.859 3340
Omr2,3,4,5. 6,758 3570
Omr2,354 2070
Omr 3 375
[Omr2 1320
Hatva Omr 4 1875
Halva Omr 5 1875
[Bmir § + Halva Omr 6 5625
Omr 5 & 6+ Hava Omr 7 1ooajf
omr1 250

Figur 3 Uppskattade trafikfloden per vagavsnitt inom planprogrammet for Langevik 1:3 m fl

Andel tung trafik samt andel trafik under perioden kl. 22.00 — 06.00 redovisas
nedan. Uppgifterna hamtas fran trafikmétningen pa Dinglevagen och antas dven
vara representativ inom planomradet. Detta underlag kan tillsammans med i
figur 3 redovisade fléden per vagavsnitt anvands for att genomfora en oversiktlig
bullerutredning inom planomradet.

Andelen tung trafik pa Dinglevagen beraknas till cirka 10 %. Denna niva bedoms
dock vara for hog for trafiksituationen inom planomradet, varfor en andel pa
cirka 5 % inom omradet har antagits.

Dygnsandelen av trafik som sker under perioden kl. 22.00 — 06.00 pa
Dinglevdgen beréknas till cirka 10 %. Detta beddms dven vara representativt
inom planomradet.

Skyltad hastighet inom omradet antas vara 40 km/timme.

| u
PM Trafikutredning Langevik 1:3 m fl PM lterlo



2022-03-29

2.2 Kapacitetsberdkning

| detta kapitel redovisas underlag samt framtagande av studerad maxtimma i
korsningspunkterna mellan Dinglevagen och anslutningarna till planomradet ar
2040. Utover detta redovisas &ven antagen korsningsutformning samt
tillvagagangssatt och resultat av kapacitetsanalysen.

221 Korsningsflode maxtimme ar 2040

Som tidigare namnts varierar trafikflodet pa Dinglevagen (vag 174) kraftigt dver
aret, med hogst flode under sommarperioden.

Kapacitetsanalysen  for  korsningspunkterna mellan  Dinglevdgen och
anslutningen till Langevik 1:3 m fl genomfors utifran den hogst uppmétta
maxtimmen fran 2021 ars matningar. Denna maxtimme infoll under méatningen
som genomfordes under sommarens hogtrafikperiod, mer bestdmt tisdagen den
27 juli 2021 mellan kI. 15:00 — 16:00. Totalt uppmates 975 fordon passera
vagstrackan till vilken planomradet planeras att anslutas under timmen, 470 i
norrgaende riktning och 505 i sédergaende.

Exploateringen inom detaljplanen uppskattas vara fardigstalld kring ar 2040. For
att ta hojd for en framtida trafikutveckling pa det statliga vagnétet, raknas
trafikflodet i maxtimmen upp med 16 % under perioden 2021-2040 i enlighet
med Trafikverkets tillvaxtprognos. Det beddms dock inte ske nagon
trafikutveckling fran planomradet, da omradet inte planeras att byggas ut
ytterligare fram till ar 2040.

Efter ovan angiven upprakning uppskattas cirka 1130 fordon passera
Dinglevdgen pa strackan till vilket planomradet planeras att anslutas ar 2040,
cirka 540 i riktning norrut och 590 sdderut.

Maxtimmans andel av dygnets totala trafik under den studerade maxtimmen
motsvarar cirka 11 %, vilket &ven beddms vara en representativ andel for trafik
resande till och fran planomradet.

Under den studerade maxtimmen antas hélften av de alstrade resorna ske fran
planomradet och den andra hélften ske till planomradet via samtliga studerade
korsningspunkter. Fordelningen av resornas start- och malpunkter antas aven
fordelas sig jamnt mellan norr och sdder.

Planomradet Langevik 1:12 m fl ansluter mot Dinglevagen i Korsning 4, varfor
uppskattade korsningsfloden fran detta omrade adderas till uppskattat flode med
fran planomrade Langevik 1:3 m fl. Aktuellt flode fran Langevik 1:12 m fl &r cirka
680 fordonsrorelser under den studerade maxtimmen. Uppgifterna hamtas fran
rapporten ” PM Trafikutredning Langevik 1 12 m fl_Revidering”, daterad
2021-04-28.

Med stod fran uppskattad maxtimme ar 2040 pa Dinglevagen, antagandet att
11 % av alstrad trafik sker under maxtimmen, uppskattad trafikméangd fran
Solviks camping samt tillagg av trafik fran Langevik 1:12 m fl har scenarier for
trafiksituationen ar 2040 tagits fram, vilka redovisas i tabellen nedan:
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Tabell 2 Uppskattade fléden i Korsning 1 - 4 under studerad maxtimme &r 2040

Trafikfloden studerad maxtimme 2040

Dinglevégen norr (V174) Korsning 1
950
940 10 870
Anslutning
l L T Studentbostader

1T

950 860 10

870

Dinglevagen soder (V174)

Anslutning Solvik

120 «—
0 2 —
20 j

910 60 850

Korsning 2 Dinglevagen norr (V174)
950
0 950 870
0 «—
o ¢ —
°
950 0 870
870
Dinglevagen séder (V174)
Korsning 3 Dinglevégen norr (V174)
950
60 890 870

Jo

910
Dinglevigen séder (V174)
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Dinglevagen norr (V174) Korsning 4
910
620 290 910
Anslutning
1 L T Langevik

LT T

910 620 290
910
Dinglevagen soder (V174)

2.2.2

Korsningsutformning

Nedan dr preciserat vilken korsningstyp for Korsning 1 — 4 som har antagits
vid den efterkommande kapacitetsanalysen:

2.2.3

Korsning 1. Véjningsreglerad trevagskorsning, Dinglevagen huvudled

Korsning 2: Vajningsreglerad trevagskorsning, Dinglevégen huvudled.
(Kapacitetsanalys genomfors ej, da inget trafiktillskott tillkommer fran
studerat planprogram Léngevik 1:3 m fl)

Korsning 3: V4jningsreglerad trevégskorsning, Dinglevdgen huvudled

Korsning 4: Cirkulationsplats i enlighet med trafikutredningen for
Léangevik 1:12 m fl

Kapacitetsanalys

Kapacitetsanalyserna har utforts med stdd av kapacitetsberédkningsverktyget
Capcal version 4.3. Som resultat fran analyserna erhalls belastningsgrad och
kolangd dar:

Belastningsgrad &r forhallandet mellan verkligt/uppskattat flode (som
Onskar passera) och kapaciteten (det teoretiska antalet fordon som kan
passera) en korsningspunkts tillfarter. Om belastningsraden (kvoten)
dverstiger 1 i nagon tillfart anses kapaciteten inte vara tillracklig.

Kolangd redovisar den sa kallade 90-percentilen av berdknad kélangd,
vilket medfor att kdns utstrdckning &r kortare dn det redovisade vardet
under 90 % (54 minuter) av den studerade timman. Under de 6vriga 10
% (6 minuterna) kan koerna komma att Gverskrida den beréknade
kolangden. Redovisad kdlangd &r i enheten meter.

| tabellerna nedan redovisas Koélangd i meter (0.0) och Belastningsgrad (0.0).
Gron farg indikerar korfalt med 6nskvéard/god framkomlighet (belastningsgrad <
0,8), gul farg acceptabel/begransad framkomlighet (belastningsgrad > 0,8) samt
rod farg Overbelastade korfélt (belastningsgrad > 1,0).

PM Trafikutredning Langevik 1:3 m fl PM

9(12)

iterio



2022-03-29 10 (12)

Tabell 3 Timfloden samt resultat fran kapacitetsanalys, korsningen Korsning 1 &r 2040

Maxtimme 2040
Dinglevagen norr (V174) Korsning 1 Dinglevagen norr (V174)  Korsning 1
950
940 10 870 0
l L T Anslutning 052 _
Studentbostéder L» Anslutning
Studentbostéader
> 1
> =
T >I_o.11
— 20
950 860 10 0
870 0.46
Dinglevagen soder (V174) )
Dinglevéagen soder (V174)

Analysen indikerar endast pa marginella kébildningar samt belastningsgrader
som val understiger nivan for god framkomlighet (Belastningsgrad < 0,80) med
en hogsta berdknad belastningsgrad i tillfarten ”Dinglevagen norr” pa 0,52.

Tabell 4 Timfloden samt resultat fran kapacitetsanalys, korsningen Korsning 3 ar 2040

Maxtimme 2040
Korsning 3 Dinglevédgen norr (V174) Korsning 3  Dinglevagen norr (V174)
950
60 890 870 0
J l T 0.50
A REHGSONUE Anslutning Solvik {
120 «—
20 ——f 5 <
40 026 —I >
20 3 : >
l 2
910 60 850 0.62
910

Dinglevigen séder (V174)

Dinglevagen soder (V174)

Analysen indikerar endast pa marginella kébildningar samt belastningsgrader
som val understiger nivan for god framkomlighet (Belastningsgrad < 0,80) med
en hogsta berdknad belastningsgrad i tillfarten ”Dinglevégen soder” pa 0,62.

L) L)
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Tabell 5 Timfloden samt resultat fran kapacitetsanalys, korsningen Korsning 4 ar 2040

Maxtimme 2040
Dinglevéagen norr (V174) Korsning 1 Dinglevagen norr (V174)  Korsning 4
930
640 290 890 20
l L Anslutning 0.79
T Langevik },
yVVS
- 290
290 580 » 22
v > 0.69
— 580
LT T Ky
930 60(33 90290 17
. } . 0.78
Dinglevégen soder (V174)
Dinglevégen soder (V174)

Kapacitetsanalysen indikerar att belastningsgraden i Korsning 4 ligger precis
under nivan for god framkomlighet (Belastningsgrad < 0,80), da tillfarten fran
"Dinglevagen norr” uppnar en niva pa 0,79 efter utbyggnad av planprogrammen
Langevik 1:3 m fl och Langevik 1:12 m fl under studerad maxtimma ar 2040.

Osakerheter kring antaganden vid uppskattad trafikalstring fran Langevik 1:3 m
fl, men aven fran Langevik 1:12 m fl, ger aven upphov till en osékerhet kring
berdknade belastningsgrader i Korsning 4. Det gar darfor inte att med sékerhet
avgora ifall belastningsgraden under- eller Gverstiger nivan 0,80 under den
studerade maxtimmen. Trafikalstringen for Langevik 1:3 m fl beddoms, som
tidigare ndmnts, snarare dverskatta an underskatta trafiktillskottet, varfor det ar
troligt att d&ven belastningsgraderna Gverskattas snarare &n underskattas.

Uppskattade trafikfloden samt resultat fran kapacitetsanalysen redovisade i
Tabell 3 — 6 ovan avser en situation under sommarens hogtrafikperiod, da
belastningen pa korsningspunkten & som hogst sett Over hela aret.
Framkomligheten i Korsning 4 ligger i granslandet mellan god och begrénsad
framkomlighet under den studerade hogtrafikperioden. Trafikflodet pa
Dinglevégen &r dock betydligt lagre utanfor sommarens hogtrafikperiod, varfor
framkomligheten i samtliga studerade korsningspunkter bedéms vara god under
dvriga delar av aret.
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3 Slutsatser

Planomradet Langevik 1:3 m fl uppskattas alstra cirka 4 100 ADT
exklusive nyttotrafik efter fardigstallande. Inkluderat schablonmassigt
tilldgg pa 20 % for nyttotrafik uppskattas alstringen till cirka 4 900 ADT.

Nedan listas uppskattat antal alstrade fordonsforflyttningar inklusive
nyttotrafik frén respektive omrade, redovisade som ADT:

ADT

Omrade| Inkl. Nyttotrafik
300
1580
450
450
450
450
600
300
320
Totalt 4900

OO |N|O|O|[D|WI|IN|F

Kapacitetsanalysen indikerar att framkomligheten &r god i Ovriga
studerade korsningspunkter, Korsning 1 & 3.

Kapacitetsanalysen indikerar att framkomligheten i Korsning 4,
beraknad till 0,79 i tillfarten ”Dinglevagen norr”, precis uppfyller nivan
for god framkomlighet (Belastningsgrad < 0,80). Osékerheter i
uppskattningen av trafikalstring medfor dock att det inte med sékerhet
gar att avgora ifall nivan for begransad framkomlighet dverskrids eller €]
under den studerade maxtimmen ar 2040.

Framkomligheten foér samtliga korsningspunkter, Korsning 1 — 4
beddms vara god utanfor sommarens hogtrafikperiod.

L) L)
PM Trafikutredning Langevik 1:3 m fl PM lterlo



Iterio AB | Ostgétagatan 12 | 116 25 Stockholm | 08 410 363 00 | info@iterio.se | www.iterio.se

Bilaga 1

Berakning av Trafikfléden for planprogram Langevik 1:3
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Vid alstringsberakningen har det utifrin kommunens anvisningar antagits att
samtliga hushall (ligenheter, villor/radhus och studentbostader) alstrar 5
fordonsforflyttningar per dygn.

Ett hotell med 300 rum planeras att anldggas inom planomradet. Trafikalstringen
for ett hotell &r generellt svar att uppskatta med hog precision, da den kan variera
i hog utstrackning beroende pa geografisk placering, narhet till alternativa
fardmedel etc. For att inte underskatta hotellets paverkan pa vagnatet och
studerade korsningspunkter har en hog trafikalstringsniva antagits.

Varje enskilt rum antas alstra 4 fordonsrorelser per dygn, en niva som troligtvis
ar val tilltagen. For att ge upphov till "maximal paverkan” har belaggningen,
omséttningen (antal rum som byter géster) samt andelen gaster anldndande med
bil dven ansatts till 100%.

Hotellet antas sysselsatta cirka 75 personer i personalen, av vilka 80 % antas resa
till arbetet med bil.

| tabell 1 nedan redovisas trafikalstringen per vardagsdygn med anledning av
hotellets uppférande.

Tabell 1 Alstringsherdkning for planerat hotell

Rum Bel&ggning Omsattning Fordonsroresler| Andel gas_ter Fordonsrérelser ADT totalt ADT +nyttotrafik totalt
/rum med bil
300 100% 100% 4 100% 1200
Hotell Personal
Rum | Personal/per [ Personal |Fordonsroresler| ) oo feo oo 1320 1580
rum (Antal) / anstalld
300 0,25 75| 2 80% 120)

De exakta alstringsuppgifterna rérande hotellet bedoms vara svara att forutse,
men ovan angivna nivaer for alstring per rum samt beldaggning och omséttning
anses ligga pa en niva dar trafiktillskottet snarare Overskattas jamfort med
underskattas. Det uppskattade trafiktillskottet anses darfor ligga pa “sakra sidan”
vid de i huvudrapporten redovisade kapacitetsanalyserna.

En gymnasieskola for 200 — 400 elever planers ocksa att uppforas inom
planomradet. For att inte underskatta skolans trafikalstring anvands det hogre
elevantalet vid alstringsberakningen. Det antas att det gar 6 elever per anstalld,
vilket medfor att skolan uppskattas sysselsétta cirka 70 anstéllda. Det antas att
10 % eleverna skjutsas till skolan och att 80 % av personalen reser till arbetet
med bil. Antagandena baseras pa att elever i gymnasiealder sjalva reser till och
fran skolan i hog utstrackning, exempelvis fran de nérliggande
studentbostéderna. Samtidigt medfor det begransade kollektivtrafikutbudet att
manga anstallda antas vélja bilen som fardmedel.

| tabell 2 nedan redovisas trafikalstringen per vardagsdygn med anledning av
skolans uppférande.

Tabell 2 Alstringsberdkning for planerad gymnasieskola

Fordonsréresler| Andel Elever/ | Antal [Fordonsréresler . ADT + nyttotrafik
Elever . - B - Andel bil ADT
/elev skjuts | anstdlld |anstéllda /anstalld totalt
400 4 10% 6 67 2 80% 270 320

Bilaga 1 TU L&ngevik 1:3 m fl

2 (3)

iterio



2022-03-29

| Tabell 3 nedan redovisas det totala antalet alstrade resor per omrade inom

planprogrammet. Alstrad trafik beraknas som Arsdygnstrafik (ADT).

| tabell 3 nedan har dven ett schablontillagg for nyttotrafik pa 20 % lagts till.

Tabell 3 Sammanstallning av totalt antal alstrade fordonsrdrelser, redovisade per respektive Omréade

Antal Fordonsrorelser per Alstrade fordonsrérelser
enhet
Omrade |villor/Parhus Liagenheter | Villor/Sméhus Lagenhet Bostader | Gymnasie Hotell ADT ADT + Nyttotrafik
1 0 50 5 5 250 0 0 250 300
2 0 0 5 5 0 0 1320 1320 1580
3 75 0 5 5 375 0 0 375 450
4 75 0 5 5 375 0 0 375 450
5 75 0 5 5 375 0 0 375 450
6 75 0 5 5 375 0 0 375 450
7 0 100 5 5 500 0 0 500 600
8 0 50 5 5 250 0 0 250 300
9 0 0 5 5 0 270 0 270 320
Totalt 4090 4900
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